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nze personenwagenpro-

ductie is afhankelijk van

zovele factoren dat het
ondoenlijk is deze alle op te
sommen. Voor de fabricage
van vele onderdelen zijn zeer
moderne machines aangeschaft.
Tot in de kleinste details moet
alles perfect werken, wil de
bevoorrading van de montage-
lijnen ongestoord verlopen.
Het is geen eenvoudige zaak
om deze continuiteit in de
productie te verkrijgen. Eerst
daarna zal het mogelijk zijn
de productie-aantallen op te
voeren.

~

Een blad van, voor en door
het personeel en de agenten
van Van Doorne’s Aanhang-
wagenfabriek N.V. en Van
Doorne’s Automobielfabriek
N.V. Verschijnt maandelijks.
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Wanneer tanks een bres gemaakt hebben in de vijandelijke linies, gaat de snelle en voor het zwaarste
terrein geschikte pantserbus met een tirailleurgroep er achter aan om overgebleven weerstandsnesten
op te ruimen. Het in- en uitstijgen, mits in disciplinaire volgorde uitgevoerd, is een kwestie van
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een ogenblik.

door F. Brouwers

De voertuigen

D oor iedereen is eigenlijk als vanzelf-
' sprekend aanvaard dat wij in de
Dafbode de laatste tijd zeer veel aandacht
hebben besteed aan de personenwagen en
aan alles wat daarmee gebeurde in en
buiten de fabriek. Nu onlangs een complete
show van militaire voertuigen is georgani-
seerd door het Nederlandse leger, hebben
wij deze gelegenheid aangegrepen om weer
eens een schijnwerper te zetten op alle
militaire producten van ons bedrijf.
Speciale aandacht heeft daarbij ons nieuwe
paradepaard getrokken: de YP-408, de
pantserwagen die waarschijnlijk wel binnen
niet al te lange tijd op onze montagelijnen
zal verschijnen.



ver de stoffig-droge Oirschotse heide

snerpte  het fluitsignaal voor de

tirailleurgroep. Een voor een sprongen
de tien mannen op uit de dekking biedende
bossages en liepen sluipend en toch snel
naar de YP-408 die hen even tevoren, als
weleer de walvis met Jonas, naar buiten had
geworpen. Nu slokte het voertuig hen weer
op, als laatste de commandant. Even snel als
deze de beschermende deuren achter zich
cesloten had, was de YP-408 al weer in een
stofwolk verdwenen, op zoek naar nieuwe
vijandelijke weerstandsnesten.
Gelukkig vechten legers mee1 tegen denk-
beeldige dan tegen echte vijanden. Op de
hete heide van Oirschot. was dat al niet
anders, al waren de daar verzamelde
vertegenwoordigers van de Nederlandse
pers vreemde indringers. Maar zij waren er
met vreedzame bedoelingen.
De spectaculaire demonstratie met de YP-
408, was een onderdeel van de .,Voertuigen-
dag” van de Koninklijke Landmacht waar-
voor zij die dag naar Kamp Oirschot waren
gekomen.
De Landmacht, zo vaak onderwerp van
critiek, heeft met deze Voertuigendag veel
eer ingelegd. Maar een deel van die lof mag
terugvallen op de DAF, die met uitzonde-
ring van jeep en tank practisch al het
rollend materiaal aan de Landmacht levert.

Nadat het pantservoertuig geheel gesloten is,
steken alleen nog de hoofden van de commandant
(links) en van de bestuurder (rechts) boven de
wagen uit. Een druk op de knop is voldoende om
hun hydraulische zitplaatsen te doen zakken,
waarna ook zij de luiken kunnen sluiten. Via
periscopen kunnen beiden het omliggende terrein
volledig blijven overzien.

tuigen is dan thans de YP-408 toegevoegd,
het nieuwe paradepaardje van onze fabriek
en meteen al bij zijn eerste optreden de ster
van de voertuigenshow, die de Landmacht
opvoerde. Voor het gepantserde personeels-
voertuig, dat naar de letters en cijfers
YP-408 luistert, was het in zekere zin een
premiére. Door de troep en in NAVO-
verband was het al met veel succes heproefd

van de Koninklijke landmacht

Wat dit betekent, kan men een beetje
bevroeden wanneer men weet, dat de DAF
tot op heden, zo’'n 14.000 voertuigen plus
nog opleggers en aanhangwagens aan de
Landmacht heeft geleverd. Met deze op-
drachten is een bedrag gemoeid geweest van
niet minder dan een half miljard gulden!
Aan die onafzienbare rij DAF-legervoer-

Wanneer het nodig is, kunnen de ,.passagiers” van

het nieuwe gepantserde personeelsvoertuig, de

DAF YP-408, in een oogwenk de luiken sluiten,

zodat men binnen volledig beschermd zit. Elke

zitplaats heeft een eigen frisse luchttoevoer,
leeslampje en asbakje.
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Op de enorme parkeerplaats van het Legerkamp Oirschot was een indrukwekkende tentoonstelling

ingericht van alle typen voertuigen, waarover het Nederlandse leger momenteel beschikt. Ondanks

het grote aantal verschillende uitvoeringen wat de opbouw betreft, bestaat het totale voertuigenpark

uit slechts 6 verschillende typen chassis, waarvan de onderdelen onderling ook weer zoveel mogelik
gestandaardiseerd en witwisselbaar zijn.

maar ,,den volke” was het nog niet officieel
getoond. Dat is dan nu gebeurd en de
toeschouwers hebben geapplaudiseerd als
gold het een nieuwe vedette.

Verbluffend

Het mocht dat applaus, want het .,gepant-
serde personeelsvoertuig” — men zal er n
meer populaire benaming voor moeten be-
-denken — is een uitzonderlijke wagen met
verbluffende terrein-kwaliteiten. We hebben
dat aan den lijve ervaren tijdens een
behoorlijk lange proefrit over het sterk
geaccidenteerde terrein van de Oirschotse
heide met zijn stroeve beplanting, rulle

Op de Voertuigendag van
de Koninklijke Land-
macht in Oirschot was
voor de journalisten heel
wat interessants te zien

zandpartijen, diepe kuilen, roetsjbaanwegen,
afgravingen en drassige venbodem.

Helaas was er door de droogte van dat ven
alleen nog maar de bodem. Helaas althans
voor de sergeant aan het stuur die zo graag
zou hebben laten zien, dat de YP-408 voor
1.20 m diep water evenmin terugschrikt als
voor een helling van 45 graden. Na wat we
wel meegemaakt hadden, geloofden we dat
van het water ook zonder het ervaren of
gezien te hebben. Er gaat van dit voertuig
al op het eerste gezicht een wonderlijke
overtuigingskracht uit. Zijn lengte en de
betrekkelijk geringe hoogte doen de YP-408
als een vervaarlijk monster als het ware
over het terrein schuiven. De neus steekt

en te beleven. Op de foto
boven ziet men een
groepje by een oud mili-
tair terreinvoertuig, dat
voorzien is van de be-
faamde Trado constructie,
die dateert uit 1936.
Dank zij deze constructie
van Kolonel wvan der
TRAppen en de heer Hub
van DOorne (vandaar de
naam Trado) konden nor-
male handelschassis op
eenvoudige wijze worden
omgebouwd tot volwaar-
dige terreinvoertuigen.




Interessant was ook de
DAF-bus met een speciale
carrosserie van de Firma
Hartogs uit Beesd. Deze
bus is speciaal ingericht
voor het wvervoer wvan
invaliden. die met hun
wagentje en al dankzi
een vernuftig laadplateau
in de bus kunnen rijden.

zich nu eens dreigend omhoog en boort zich
dan weer speurend in het zand. De acht
wielen, aan weerskanten vier, plooien zich
naar het terrein en de radio-antennes zijn
als voelsprieten.

Straffe pas

Op de gewone weg in staat tot een snelheid
van 90 km, kan de YP-408 in het onge-
baande terrein zijn weg zoeken met een
vaart van 40 tot 50 km en men hoeft dat
maar één keer gezien te hebben om te weten,
dat dit een straffe pas is. Maar dan ook
alleen maar om te zien, want als passagier
merkt men van de hobbels en bobbels, van
de sloten en zandsleuven, van de hellingen
en afdalingen al even weinig als van de
snelheid. Wonderlijk gemakkelijk past dit
voertuig zich aan het terrein aan en over-
wint het elke hindernis.

De YP-408, waarvan nog slechts een kleine
proefserie gereed is gekomen, gaat bij de
Landmacht de Centaur onder de legervoer-
tuigen, de nog uit de laatste oorlog bekende
halftrack”™ (van voren wielen, van achter
rupshanden) vervangen..We hebben in onze
tijd heel wat ritjes in de luidruchtige en
hepaald oncomfortabele halftrack gemaakt.
Daaraan terugdenkend voelt men zich in de
YP-408 als in een gerieflijke personenauto,
zolang men tenminste niet denkt aan het
doel van dit degelijk gepaniserde voertuig,
dat bestemd is om infanteristen, een tirail-

leur- of mortiergroep, dieper het vijandelijke
gebied in te brengen om daar vanuit of
buiten de wagen snelle acties te ondernemen.
De snelheid, de grote terreinvaardigheid,
en de bepantsering maken het voertuig
overigens bij uitstek geschikt voor dat doel.
Tegelijk met de spectaculaire nieuwe ge-
pantserde personeelswagen werden ook alle
andere terreinwagens van de Landmacht
gedemonstreerd zoals de inmiddels wel-
bekende wapendrager en artillerie trekker
van DAF en de eveneens nieuwe YA 616,
een tientons terreintrekker van enorm ver-
mogen, die in staat is de zwaarste lasten
door het meest onherbergzame gebied te
trekken of te vervoeren. Met deze demon-
stratie in de namiddag van de voertuigen-
dag van de Koninklijke Landmacht werd in
de praktijk bewezen, wat ’s morgen in
theorie reeds uiteengezet was. Het voer-
tuigenbeleid was nl. vooraf volledig uit de
doeken gedaan, vanaf het moment van de
lypebepalmg tot het onvermijdelijke ogen-
blik van de vervanging van oud door nieuw
materieel. Na deze b1]70nder interessante
..colleges” volgde een bezichtiging van een
tentoonctellmg, welke een volledig beeld gaf
van het voertuigenpark van de Komnkhjke
Landmacht.

Blinkend als nieuw stonden er de YA-126
één-tonners, de YA-314 en YA-328 drie-
tonners, de YA-616 tien-tonners, de speciale
wagens, de aanhangers, de opleggers; en
midden in stonden vijf trouwe jeepjes, die
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met de Mighty Antar trekker vrijwel de
enige voertuigen waren welke niet het
handelsmerk DAF droegen.

Als curiositeit maar dan een nog steeds
gebruiksgerede en niet eens opvallend
ouderwetse curiositeit, kon de luitenant-
explicateur zijn belangstellende en geimpo-
neerde toehoorders een uit 1936 stammende
..Irado” (v. d. Trappen en v. Doorne) aan-
wijzen, een der eerste DAF-voertuigconstruc-
ties voor het leger. Die eerste leveranties,
voor de oorlog o.a. nog gevolgd door een
dozijn pantserwagens, vormden de basis
voor een samenwerking, die zowel voor de
Eindhovense automobielindustrie als voor
de Landmacht voordelen heeft afgeworpen.
Het bewijs daarvan konden wij vinden op
de hierboven beschreven show, die welis-
waar een groot aantal uitvoeringen maar in
wezen toch slechts een beperkt aantal typen
van voertuigen liet zien.

Per divisie 2600

Standaardisatie is een levensvoorwaarde
voor een grote organisatie als de Landmacht
nu eenmaal is. Wanneer men bedenkt, dat
één enkele infanterie divisie (zo'n 15.000
man ) over 2600 voertuigen en nog eens 1700
aanhangwagens moet kunnen beschikken,
-dan voelt men ook als leek aan, dat het in
verband met de instructie aan chauffeurs en

monteurs, het onderhoud, de voorraad

reservedelen en de documentatie, alleen
maar nuttic kan zijn, indien het aantal
voertuigtypen zo klein mogelijk is.

Bij de opbouw van het na-norlogse Neder-
landse leger kreeg de Landmacht een slechts
door de enorme verscheidenheid indruk-
wekkend aantal voertuigen uit de geallieerde

voorraadschuren. Jeeps waren er in negen
types, één-tonners in acht, drie-tonners in
niet minder dan veertig verschillende
Engelse en Amerikaanse uitvoeringen, en ga
zo maar door tot de tien-tonners toe,

Als men het bij de Landmacht over voer-
tuigen heeft dan spreekt men over de periode
van voor en de periode van na de standaardi-
satie. Welnu. voor de standaardisatie be-
schikte men over 79 verschillende typen
voertuigen. Na de reeds ver doorgevoerde
standaardisatie (het oude materiaal wordt
netjes opgebruikt) zullen er inclusief de
jeeps, nog slechts zes typen (met in totaal
22 uitvoeringen) zijn. Een uitzonderlijke
wagen als het gepantserde personeelsvoertuig
YP-408 is in menig opzicht ook slechts een
variatie van de YA-328 drie-tonner, die in
vier uitvoeringen bij de Landmacht dienst
doet.

Een zo grote vereenvoudiging als bij het
wagenpark van de Landmacht heeft plaats
gehad, zou zonder een eigen Nederlandse
automobielindustrie niet, of zeker niet zo
snel mogelijk zijn geweest. Zij heelt zich
voltrokken in een tijdsbestek van tien jaren,
nadat de DAF in 1949 (nog voor het eerste
deel van de automobielfabriek aan de
Geldropseweg voltooid was) was begonnen
met zijn eerste na-oorlogse leveranties van
legervoertuigen.

Wanneer men dan hoort, dat de normale
voorbereidingstijd van een nieuw type bij
de buitenlandse industrie vier tot zes jaar
bedraagt, dan beseft men, dat de DAF in
aanzienlijk kortere tijd zijn in vele opzichten
volkomen nieuwe legervoertuigen heeft
moeten ontwikkelen en in productie brengen.

Uiteraard ontbrak ook de
inmiddels befaamd geworden
Y A-328 DAF -artillerietrekker
niet tijdens de demonstraties.
De terreinprestaties van deze
wagen zijn nog steeds niet
geevenaard door buitenlandse
constructies, terwijl de wagen
evenals alle andere militaire
DAF-voertuigen volledig vol-
doet aan de NATO-eisen voor
deze categorie wvoertuigen.



Voertuigen die bovendien aan de NAVO-
standaardeisen volledig voldoen, die in hun
prestaties het vergelijkbare buitenlandse
product vaak gemakkelijk slaan en waarover
de deskundigen van onze Landmacht, naar
zij ons verzekerden, unaniem enthousiast
zijn. Het was dan ook bijzonder teleurstellend
te moeten horen, dat de DAF ondanks de
meest bevredigende demonstraties in het
buitenland daar tengevolge van protectio-
nistische maatregelen met zijn militaire
productie weinig afzetkansen krijgt.

Samenwerking

Hoezeer men dit ook uit het oogpunt van
potentieel exportverlies kan betreuren, voor
Nederland zelf heeft in ieder geval de nauwe
samenwerking tussen Landmacht en DAF
vruchtbaar gewerkt. Aan de militaire kant
van deze samenwerking kon men er ver-
rassend snel een modern voertuigenpark
door opbouwen en een standaardisatie door
voeren, welke die van de overige NAVO-
landen (in welk verband de algemene

De beide fjoto’s op deze pagina geven een beeld

van het ruime interieur van het niewwe gepantserde

personeelsvoertuig de Y P-408 en van de opvallend

soepele wijze. waarop deze achtwielige wagen over
het moeilijkste terrein ..glijdt”.
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De volledige bemanning van de nieuwe ..pantserbus” telt 11 koppen: de uit 9 personen bestaande
tirailleur-groep, de commandant en de chauffeur. De wagen heeft acht aangedreven wielen. De vier
voorste wielen ziin bestuurbaar. De vering voldoet aan de hoogste eisen. Gevolg is, dat de wagen
met het grootste gemak ook de meest onoverkomelijk schynende hindernissen in elk soort terrein
neemt, zonder dat de bemanning binnenin door elkaar geschud wordt. Het is dan ook geen wonder, dat
de soldaten zelf bijzonder enthousiast zijn over deze niewwste aanwinst van de Koninklijke Landmacht.

standaardisatie-eisen worden vastgesteld)
overtreft, onder meer doordat — om slechts
één voorbeeld te noemen — men overeen-
kwam vrijwel alle speciale voertuigen (takel-
auto, kipauto enz) uit te voeren op één
standaard chassis. Aan de civiele kant, die
van de Nederlandse automobielindustrie dus
kon men door de bereikte vereenvoudiging
tot een lonende productie van zulke speciale
voertuigen komen, maar, veel belangrijker
nog, men kon dank zij de belangrijke
militaire orders het bedrijf in zeer korte tijd
uithreiden tot een volledig geintegreerde
automobielfabriek.

Dat een dergelijke militair-civiele samen-
werking van de industrie een bijzondere
instelling vraagt en dat een legeropdracht
niet in een handomdraai tot stand komt, is
duidelijk.

Op de in de legerplaats Oirschot gehouden
Voertuigendag van de Koninklijke Land-
macht hebben wij de indruk gekregen, dat
men bij de aanschaf van voertuigen niet
over één nacht ijs gaat, Er komt heel wat
kijken voor een order gegeven of een
leverantie geaccepteerd wordt.

Het terrein waar deze beschouwing ons heen-
voert, is dat van het Directoraat Materieel
Landmacht.

De taak van de betrokken DML-afdeling bhij
't voertuigenbeleid begint, zodra de Generale
Staf de behoefte aan bepaalde voertuigen
heeft vastgesteld. Er moeten fondsen (uit de
defensiebegroting) worden vrijgemaakt, de
technische specificaties — ’n uiterst secuur
werkje — moeten worden opgesteld en ten
behoeve van de industrie in ,,civiele” termen
worden ,vertaald”, de opdrachten tot
levering moeten na (meestal onderhandse)
inschrijving worden geplaatst, er moeten
door specialisten tussentijdse en eind-
keuringen worden verricht en nadat tenslotte
de geleverde goederen zijn overgedragen,
blijft het DML nog belast met eventuele
garantieclaims, ook al ziet men die indachtig
het gezegde: ..Een leger kan op garantie
niet vechten™ liever niet dan wel.

Het is kortom een omvangrijke taak, niet
omvangrijker dan en in principe ook niet
verschillend van een normale civiele ver-
wervingsprocedure, maar wel verantwoorde-
lijker omdat de veiligheid van de natie er
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mee is gemoeid en het hele Nederlandse
volk verplicht ,,aandeelhouder” is.

Bijzondere instelling

Vanaf het moment, dat de inschrijving
(voor een vaak aanzienlijk aantal vooraf ge-
selecteerde leveranties) wordt opengesteld,

raakt ook de industrie bij deze procedure -

betrokken. Van haar vergt het uitvoeren
van militaire opdrachten een bijzondere in-
stelling, Met name de specifiek tactische en
militair-technische eisen, die aan de uit-
voering van legeropdrachten worden gesteld,
maken het — we houden ons hier uitsluitend
bezig met de voertuigensector, doch in
andere sectoren ligt het vaak precies zo —
niet mogelijk de civiele productie als uit-
gangspunt te nemen. Een normale voor-
bereidings- en productietijd is in bepaalde
gevallen (zoals bij de opbouw van ons leger
na de oorlog) niet beschikbaar. Omdat
grote opdrachten soms in korte tijd moeten
worden uitgevoerd en er niet altijd aan-
sluitende opdrachten verwacht kunnen
worden, doet zich voorts het probleem van
een onregelmatige bezetting van het produc-
tie-apparaat voor.

Tegenover deze nadelen staan evenwel ook
voordelen. Men denke slechts aan het grote
aanpassingsvermogen, dat een fabriek in de
afwisseling van militaire en civiele productie
kan ontwikkelen. Men denke ook aan de
mogelijkheid om door deze veeleisende
combinatie van militaire en civiele opdrach-
ten, die soms gelijktijdig, soms afwisselend
moeten worden uitgevoerd, tot verantwoorde
moderne productie-methodes te geraken.
Bij DAF heeft men zowel de genoemde

Een ander nieuw gigantisch
terreinvoertuig van de Ko-
ninklijke Landmacht is de
YA-616. Deze mastodont met
zes aangedreven wielen en
een 230 pk motor kan een
last van 6 ton in het terrein
en 10 ton over de weg ver-
voeren. en is geschikt voor
het trekken van artillerie tot
een treingewicht van 32 ton.

nadelen als ook de voordelen ervaren. Men
heeft er zich de noodzakelijke bijzondere
instelling eigen gemaakt en haar dienstbaar
gemaakt aan de opbouw van een bedrijf,
dat voor Nederland een aanwinst van grote
economische betekenis genoemd mag wor-
den en waarvan ook de militaire waarde
uiteraard zeer groot is.

Een goede voertuigenvoorziening van het
leger berust voor een belangrijk deel op een
nauwe samenwerking tussen de militaire
instanties en de industrie. Fen dergelijke
samenwerking is uiteraard in nationaal
verband — aannemend dat het geleverde
product niet voor het buitenlandse behoeft
onder te doen — gemakkelijker te ver-
wezenlijken dan wanneer men zich met
legeropdrachten tot buitenlandse leveran-
ciers moet wenden. In Nederland waar, het
zij terloops gezegd, een legervoertuig een
»diensttijd” van niet minder dan vijftien
jaar heeft, is het bewijs voor deze stelling
voorlopig wel geleverd door het voertuig-
park van de Landmacht, dat aan zeer hoge
internationale eisen voldoet.

Dat daarnaast een dergelijke samenwerking
waarbij de Nederlandse industrie overigens
steeds in concurrentie met buitenlandse
bedrijven moet leveren — van grote waarde
is voor de nationale economie, is wel
duidelijk.

Door een steeds ruimer productie-apparaat
plukt Nederland in toenemende mate de
economische vruchten van de vroeger bijna
automatisch naar het buitenland gaande
grote legeropdrachten. De belastinghetaler
kan het met deze gewijzigde opvattingen
alleen maar roerend eens zijn.
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